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Auftrag 1

AUFTRAG

Die Gemeinde Wigoltingen hat unser Biro beauftragt, eine Verkehrsanalyse fir die
Siedlungsgebiete der Gemeinde Wigoltingen sowie fiir einzelne Ortsverbindungsstras-
sen (Gemeindestrassen) durchzufihren. Dabei soll das Strassennetz hinsichtlich Ge-
fahrenstellen (namentlich auch auf Schulwegen), Attraktivitdt und Verkehrssicherheit
fur Fussganger und Radfahrer sowie Einschrankung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
infolge der Verkehrssituation beurteilt werden.

Fur die Untersuchung wurde mit dem Auftraggeber folgendes Vorgehen vereinbart:

Festlegung des Untersuchungsgebietes

Beschaffen und Aufbereiten der Grundlagen (Plangrundlagen, Zonen- und Ver-
kehrsrichtplan, Unfallstatistik, Ziele und Winsche der eingesetzten Arbeitsgruppe)

Begehung und Situationsaufnahmen vor Ort (Schulwege und tbrige Fusswege, Ge-
fahrenstellen, Ausbaustandard der Strassen, Parkieren auf Strassen, Nutzungen,
usw.)

Durchfiihrung von Geschwindigkeitsmessungen (kombiniert mit Verkehrsz&ahlungen)
an 6 Standorten wahrend jeweils 2 — 4 Tagen

Beurteilung anhand der Zielsetzungen, Zusammenstellung des Handlungsbedarfes
in einem Kurzbericht mit planlicher Darstellung



Analyse 2

2 ANALYSE

2.1 STRASSENHIERARCHIE

2.2

In der folgenden Abbildung ist die Hierarchie der Strassen im Untersuchungsgebiet*
dargestellt:
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Abbildung 1: Netzhierarchie im Untersuchungsgebiet

UNFALLAUSWERTUNG

In der Gemeinde Wigoltingen wurden in den Jahren 2005 - 2009 insgesamt 124 Unfalle
polizeilich registriert. Dabei wurden 54 Personen verletzt und 2 getttet. Die Mehrheit
der Unfélle ereignete sich auf der A7 und auf der K14 (Kantonsstrasse zwischen Auto-

bahnzubringer T14 und Marstetten). Beide Unfélle mit Todesfolge wurden auf der K14
registriert.

In der folgenden Abbildung sind die in den Jahren 2005 - 2009 polizeilich registrierten
Unfalle im Untersuchungsgebiet dargestellt:

1

Das Untersuchungsgebiet wurde in Absprache mit dem Auftraggeber und der Arbeitsgruppe gewahlt.




Analyse 3

Abbildung 2: Polizeilich registrierte Unfélle im Untersuchungsgebiet (2005 - 2009)

Die Unfallstatistik zeigt keine Unfallschwerpunkte im Untersuchungsgebiet. Bei 9 Unfal-
len wurden 5 Personen verletzt, was verhaltnismassig viel ist. 6 Unfalle mit 4 Verletzten
(3 FG, 1 MR) wurden auf Kantonsstrassen und 3 Unfélle mit einem verletzten Fuss-
ganger wurden auf Gemeindestrassen registriert. Folgende Unfalltypen kamen vor:

= Beim Queren oder Abbiegen

= Mit Hindernis neben der Fahrbahn

= Auffahrunfall

= Uberholunfall
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Analyse 4

VERKEHRSBELASTUNGEN UND GESCHWINDIGKEITSNIVEAUS

Im Untersuchungsgebiet wurden an 6 Strassenabschnitten Geschwindigkeitsmessun-
gen mit einem Radargerét, welches unauffallig am Strassenrand befestigt wird, durch-
geflhrt. Die durchschnittlichen téglichen Verkehrsbelastungen liegen Uberall unter
1'000 Fahrzeugen / Tag.

Die folgende Tabelle zeigt die Geschwindigkeitsniveaus (Vso- und Vgs-Werte 2) an den
einzelnen Querschnitten (siehe auch Abbildung 7 im Anhang):

Anzahl Geschwindigkeits-
Standort Messperiode nza niveau in km/h
Messwerte

Vso Vgs
1 Unterdorfstrasse 8 14.02. - 17.02.2011 1461 35 41
2 Bernrainstrasse 22 14.02. - 17.02.2011 988 32 37
3 Grundstrasse 10 17.02. - 22.02.2011 1151 30 36
4 Engwangerstrasse 19 17.02. - 22.02.2011 2907 45 52
5 Pintstrasse 14 22.02. - 25.02.2011 228 29 35
6 Quellenhof 22.02. - 25.02.2011 678 61 73

Fur die Einfuhrung von Tempo-30-Zonen wird von der folgenden Faustregel ausge-
gangen:
= Vg5 kleiner oder gleich 36 km/h: keine flankierenden Massnahmen notig

= Vg5 grosser 36 km/h, aber kleiner oder gleich 45 km/h: "Weiche" flankierende Mass-
nahmen notig, z.B. Markierungen

» Vg5 grosser als 45 km/h: bauliche flankierende Massnahmen noétig

Die Beurteilung der Geschwindigkeiten erfolgt je nach Lage und Funktion des Quer-
schnitts im Strassennetz:

Strecke Wigoltingen — Hausern (lokale Verbindungsstrasse ausserorts)

Die gefahrenen Geschwindigkeiten liegen am Messort 6 mehrheitlich unterhalb der gul-
tigen Hochstgeschwindigkeit fir Ausserortsstrassen von 80 km/h. Die Strasse ist aller-
dings sehr schmal, so dass dies bei Gegenverkehr zu kritischen Situationen fihren
kann. Insbesondere ist der Begegnungsfall Personenwagen / Velo problematisch und
kann zu gefahrlichen Situationen fuhren, wenn die Geschwindigkeiten nicht entspre-
chend angepasst werden.

2 50-Prozent-Geschwindigkeit Vso (50% der Fahrzeuge sind gleich schnell oder schneller))

85-Prozent-Geschwindigkeit Vgs (15% der Fahrzeuge sind gleich schnell oder schneller))



Analyse 5

Engwangerstrasse (Verbindungsstrasse)

Die gefahrenen Geschwindigkeiten am Messort 4 liegen haufig und teilweise sehr deut-
lich Uber der gultigen Hochstgeschwindigkeit flr Innerortsstrassen von 50 km/h. Fir ei-
ne Strasse im Siedlungsgebiet, welche nur einseitig ein Trottoir aufweist und als
Schulweg dient, ist das gemessene Geschwindigkeitsniveau deutlich zu hoch.

Unterdorfstrasse (Erschliessungsstrasse, evtl. Verbindungsstrasse )

Die gefahrenen Geschwindigkeiten am Messort 1 liegen mehrheitlich unterhalb der guil-
tigen Hochstgeschwindigkeit fur Innerortsstrassen von 50 km/h. Die Strasse ist sehr
breit, weist aber kein Trottoir auf. Das Geschwindigkeitsniveau ist auch hier als relativ
hoch einzuschéatzen, weil Ausgange von Liegenschaften (Wohngebiet) direkt auf die
Fahrbahn minden und die Strasse auch als Schulweg dient.

Bernrain-, Grund- und Pintstrasse (Quartierstrassen)

Die gefahrenen Geschwindigkeiten auf diesen Quatrtierstrassen (Messorte 2,3 und 5)
sind mehrheitlich tief und liegen fast ausnahmslos unterhalb der zuldssigen Hdchstge-
schwindigkeit. Diese Strassen weisen mit Ausnahme der Bernrainstrasse (Abschnitt
Engwangerstrasse - Grundstrasse) kein Trottoir auf, so dass Ausgédnge von Liegen-
schaften direkt auf die Fahrbahn minden. Zudem dienen die Strassen auch als Schul-
weg, weshalb die gefahrenen Geschwindigkeiten teilweise als zu hoch einzuschatzen
sind.

Brunnenwiesstrasse (Sammelstrasse)

Auf der Brunnenwiesstrasse wurden keine Messungen durchgefihrt. Aufgrund der Be-
gehungen vor Ort kann davon ausgegangen werden, dass die gefahrenen Geschwin-
digkeiten zu hoch sind flr diese (nur einseitig bebaute) Strasse ohne Trottoir mit vielen
Ausgangen von Liegenschaften (Wohngebiet) direkt auf die Fahrbahn.

Geerau (Quartierstrassen)

Hier wurden keine Messungen durchgefihrt. Aufgrund der Begehungen vor Ort und
der Aussagen von Bewohnern kann davon ausgegangen werden, dass die gefahrenen
Geschwindigkeiten zu hoch sind fur die schmalen, unubersichtlichen Strassen (ohne
Trottoirs) durch das Siedlungsgebiet.
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Analyse 6

NUTZUNGEN

Die ausseren Gebiete des Ortsteils Wigoltingen sind mehrheitlich Wohnzonen zuge-
ordnet. Einzig im Siddwesten und Sidosten sind 2 kleinere Gebiete als Wohn- und
Gewerbezone ausgeschieden. Die zentralen Gebiete sind der Dorfzone oder der Zone
fur offentliche Bauten und Anlagen zugeordnet. Die Gebiete im Ortsteil Geerau sind
der Dorfzone, der Wohnzone, Wohn- und Gewerbezone und der Landwirtschaftszone
zugeordnet (siehe Analyseplan im Anhang 7).

Im Untersuchungsgebiet dominiert die Wohnnutzung. Nutzungen mit Publikumsverkehr
sind selten und beschranken sich auf:

= Schulanlagen (siehe Abbildung 7 im Anhang)

» Gemeindeverwaltung (Oberdorfstrasse)

» Restaurants (Oberdorfstrasse, Poststrasse)

= Kleinere Einkaufsladen (z.B. Volg am Knoten Post-/Bahnhofstrasse)

= Bushaltestellen

Diese Nutzungen sind mehrheitlich an den Kantonsstrassen angesiedelt, verursachen
aber kein Ubermassig grosses Verkehrsaufkommen.

GEFAHRENSTELLEN

Motorisierter Verkehr

Aufgrund der Begehungen vor Ort und den Hinweisen aus der Arbeitsgruppe konnten
verschiedene Strassenkreuzungen mit einem gewissen Gefahrdungspotential eruiert
werden (in der folgenden Abbildung mit einem blauen Kreis gekennzeichnet). Diese
Knoten weisen unglnstige geometrische Verhaltnisse auf, so dass entweder die Sicht-
verhaltnisse ungenugend sind (Knoten Post-/Bernrainstrasse, Fabrik-/Unterdorfstrasse,
Bernrain-/Engwangerstrasse), die Strassenfuhrung zu besonders schnellem Fahren
oder dem "Schneiden" von Kurven verleitet (Knoten Fabrik-/Mitteldorfstrasse, "Volg-
Kreuzung"), die Vortrittsverhaltnisse den Verkehrsteilnehmern nicht ausreichend klar
sind (Einmindungen der Bettacker- und Weingartenstrasse in die Engwangerstrasse)
oder aber die gefahrenen Geschwindigkeiten am Knoten fir die Verhéltnisse zu hoch
sind (z.B. Grund-/Lohren-/Weingarten-/Haldenstrasse).

An verschiedenen Stellen im Netz sind auch Engpésse, resp. unibersichtliche Stellen
vorhanden, welche in Zusammenhang mit hohen Geschwindigkeiten zu geféhrlichen
Situationen fuihren kénnen:

» Weingartenstrasse im Kurvenbereich

» Unterfihrung Bahn zwischen Hausern und Wigoltingen (keine Signalisation des Vor-
tritts vorhanden)

= Unterdorfstrasse ostlich Fabrikstrasse
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Fussganger

Eine erhdhte Gefahrdung der Fussganger liegt generell bei Fussgénger-Querungen
von Strassen vor, namentlich wenn diese ein grosseres Verkehrsaufkommen und ein
erhohtes Geschwindigkeitsniveau aufweisen. Diese Stellen sind in der folgenden Ab-
bildung mit roten Pfeilen bezeichnet. Gleiches gilt auch fir Strassen, bei denen die
Fahrbahn auch von Fussgangern genutzt wird oder bei denen die Ausgange von Lie-
genschaften direkt auf die Fahrbahn munden, weil sie kein oder nur einseitig ein Trot-
toir aufweisen. Auch in diesen Fallen haben die gefahrenen Geschwindigkeiten einen
erheblichen Einfluss auf das Geféahrdungspotential. Wenn diese Strassen auch als
Schulweg dienen, bestehen dort erhdhte Anforderungen an die Sicherheit.

Im Speziellen sind hier folgende Strassen mit erhéhtem Gefahrdungspotential und/oder
erhohten Anforderungen an die Sicherheit zu nennen:

»= Engwangerstrasse

* Brunnenwiesstrasse

= Bernrainstrasse (Abschnitt bei Kindergarten)
= Unterdorfstrasse

= Verbindung Wigoltingen - Hausern

Daneben sind aber auch alle Quartierstrassen in Wohngebieten zu beachten. Dort ist
es wichtig, dass das Geschwindigkeitsniveau tief ist.
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Abbildung 3: Besondere Gefahrenstellen im Untersuchungsgebiet
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3 MASSNAHMEN

Die Verkehrsanalyse hat diverse Gefahrenstellen identifiziert und den Handlungsbedarf
zur Reduktion des Gefahrdungspotentials mittels geeigneter Massnahmen aufgezeigt.
Im Folgenden werden Hinweise gegeben, welche Typen von Massnahmen geeignet
sein konnten. Die detaillierte Ausarbeitung der Massnahmen ist nicht Gegenstand die-
ses Auftrags und sollte in einer nachsten Phase schrittweise angegangen werden.

Zur besseren Beschreibung der potentiellen Massnahmen werden die Gefahrenstellen
nach ihrem Eigentimer und ihrer Lage im Netz typisiert. Wir schlagen folgende Eintei-
lung vor:

3.1 KANTONSSTRASSEN

Diese Strassen sind im Besitz des Kantons Thurgau. Dementsprechend sind allféllige
Massnahmen mit dem kantonalen Tiefbauamt abzusprechen.

Knotenbereiche

Hier ist in erster Prioritat die "Volg-Kreuzung" (Knoten Post-/Engwanger-/Bahnhof-
/Kasereistrasse) zu sanieren. Dieser Knoten ist relativ komplex und vor allem fir die
Fussganger unubersichtlich. Die am Strassenrand auf dem Boden markierten gelben
"Fussabdriicke" geben den Fussgangern einen Hinweis, wo die Strasse am besten zu
Uberqueren ist. Dartiber hinaus sind aber weitere Massnahmen zu prifen, mit denen
das Geschwindigkeitsniveau des motorisierten Verkehrs reduziert und der zentrale
Fussgangeribergang in Nord-Sid-Richtung vor dem Volg vereinfacht wird. Folgende
Massnahmentypen kommen dabei in Frage:
» Aufhebung der Vortrittsregelungen und Einfilhrung von Rechtsvortritt mit entspre-
chenden Bodenmarkierungen
» Reduktion der Kurvenradien

= Vertikalversatz, d.h. Anhebung der Fahrbahn auf die Hohe des Trottoirs (ganzer
Knotenbereich oder nur zwischen den Einmindungen Késerei- und Engwan-
gerstrasse)
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Beim Knoten Bahnhof-/Wigoltinger-/Kirchstrasse sind die Geschwindigkeiten auf den
vortrittsberechtigten Knotenésten zu reduzieren, z.B. mit folgenden Massnahmen:

= Anderung Vortrittsregelung (Rechtsvortritt)
= Eingangstor fir den aus Westen einfahrenden Verkehr
= Vertikalversatz

Strecken

Im Rahmen dieser Analyse wurden keine Geschwindigkeitsmessungen auf Kantons-
strassen durchgefiihrt. Aufgrund deren Ausbaustandard (Strassenbreite, teilweise nur
einseitig ein Trottoir) und deren Erscheinungsbild kann davon ausgegangen werden,
dass das Geschwindigkeitsniveau in gewissen Abschnitten zu hoch ist (Verkehrssi-
cherheit auf Schulwegen, insbesondere bei Strassenquerungen, Ausgéngen von Lie-
genschaften direkt auf die Fahrbahn). Deshalb ware es u.E. sinnvoll, die gefahrenen
Geschwindigkeiten mit geeigneten Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu reduzieren
und an kritischen Ubergangen, wie z.B. beim Fussgangerstreifen iber die Kirchstrasse
Ostlich des Knotens mit der Bahnhofstrasse, seitliche Einengungen zur Erleichterung
der Fussgangerquerung vorzusehen.

3.2 GEMEINDESTRASSEN

Knotenbereiche

Jeder Knoten, bei welchem ein Sicherheitsdefizit festgestellt wurde (siehe Kap. 2.5),
muss fir sich betrachtet und im Detail untersucht werden, um mit geeigneten Mass-
nahmen die bestehenden Méngel zu beseitigen. Die folgende Abbildung gibt einen
Uberblick tiber die Knoten, bei denen Massnahmen zu priifen sind:
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Abbildung 4: Kreuzungen mit Handlungsbedarf
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Anhand der folgenden Tabelle wird aufgezeigt, welche Art von Massnahmen bei den
einzelnen Knoten in Betracht zu ziehen ist.

Knoten-Nr. Art der zu prifenden Massnahmen

Verbesserung der Sichtweiten, insbesondere von der Fabrikstrasse
nach Osten

Anderung der Vortrittsverhaltnisse (geméass VSS-Norm ist das Aufstel-

len eines Spiegels nur bei einer Stop-Signalisation erlaubt)
Reduktion der Geschwindigkeiten auf der Unterdorfstrasse

Anderung der Knotengeometrie
Bodenmarkierung "Rechtsvortritt"
Reduktion der Geschwindigkeiten auf der Fabrikstrasse

Verbesserung der Sichtweiten durch Anderung der Knotengeometrie

Verbesserung der Sichtweiten durch Anderung der Knotengeometrie
Bodenmarkierung "Rechtsvortritt"
Reduktion der Geschwindigkeiten auf der Engwangerstrasse

Reduktion der Geschwindigkeiten auf den angrenzenden Streckab-
schnitten, insbesondere auf der Beziehung Grund-/Haldenstrasse

Verbesserung der Sichtweiten

Anderung der Vortrittsverhaltnisse (geméss VSS-Norm ist das Aufstel-

len eines Spiegels nur bei einer Stop-Signalisation erlaubt)
Reduktion der Geschwindigkeiten auf der Engwangerstrasse

Anderung der Knotengeometrie
Bodenmarkierung "Rechtsvortritt"
Reduktion der Geschwindigkeiten auf der Engwangerstrasse

Strecken innerorts

Anhand der Geschwindigkeitsmessungen und der Begehungen vor Ort sind insbeson-
dere auf folgenden Strassenabschnitten Massnahmen zur Reduktion des Geschwin-
digkeitsniveaus erforderlich:

= Engwangerstrasse zwischen Siedlungsrand und "Volg-Kreuzung"

» Unterdorfstrasse zwischen Siedlungsrand und der Engstelle ¢stlich des Knotens mit
der Fabrikstrasse

* Brunnenwiesstrasse

Auf diesen Strassen sind bauliche Massnahmen und/oder die Einflhrung einer Tempo-
30-Zone zu prifen.

Auf den anderen Gemeindestrassen, wo unter Berlcksichtigung der lokalen Verhalt-
nisse und den erhdhten Anforderungen an die Sicherheit teilweise ebenfalls zu schnell
gefahren wird, soll die Einfihrung von Tempo-30-Zonen gepriift werden. Mdgliche Ab-

grenzungen dieser Zonen sind in den folgenden Abbildungen dargestellit.
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Abbildung 6:

Aufgrund des heutigen Kenntnisstands sind neben den Signalen (gleichzeitig auch
Eingangstore) und Bodenmarkierungen kaum weitere bauliche Massnahmen - ausser
auf der Engwangerstrasse, der Brunnenwiesstrasse und der Unterdorfstrasse - fir de-
ren Umsetzung erforderlich.

Beim der engen Stelle im Kurvenbereich der Weingartenstrasse konnte zudem die
Signalisation eines Lastwagenfahrverbots gepruft werden.
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Strecken ausserorts

Die Analyse hat gezeigt, dass die Strassen zwischen Wigoltingen und H&ausern resp.
Geerau, welche auch als Schulweg benutzt werden, zu schmal sind fir das Begegnen
von Personenwagen und Velos. Dies kann zu kritischen Situationen flihren, wenn die
Geschwindigkeiten nicht ausreichend reduziert werden.

Aufgrund der lokalen Verhéltnisse und der untergeordneten Bedeutung im Strassen-
netz ist der Ausbau resp. die Verbreiterung dieser in erster Linie fir den Landwirt-
schaftsverkehr vorgesehenen Strassen kaum realisierbar. Massnahmen zur Verkehrs-
beruhigung sind ebenfalls kaum denkbar.

Aus heutiger Sicht scheint einzig die Signalisation eines Fahrverbots (ausgenommen
Landwirtschaftsverkehr) zwischen Wigoltingen und der jeweiligen Bahnunterfiihrung
zielfuhrend. Dies macht allerdings nur dann Sinn, wenn sie durch polizeiliche Kontrol-
len durchgesetzt werden kann.

Bei der unibersichtlichen Bahnunterfiihrung auf der Verbindung Wigoltingen - Hausern
soll zudem der Vortritt mit den Signalen 3.09 "Dem Gegenverkehr Vortritt lassen” und
3.10 "Vortritt vor dem Gegenverkehr" geregelt werden.



